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(54) Bezeichnung: Fahrzeugsitz mit einer Kopfstutze 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Fahr- 
zeugsitz mit einer Kopfstutze (3), welche mit zwei in Sitz- 
querrichtung (16) beabstandeten Tragstangen (4, 5) in zwei 
im oberen Bereich der Sitzlehne (1) angeordneten Fuh- 
rungsteilen (6, 7) mitetwa vertikal verlaufender Verstellrich- 
tung (19) beweglich gehalten sind, wobei eine Tragstange 
(4, 5) mit ihrem unteren Ende (39) an einem in Verstellrich- 
tung (19) auf einer vorgegebenen Bewegungsbahn ver- 
schiebbaren Lagerteil (26) fixiert ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit 
einer Kopfstutze, welche mitzwei in Sitzquerrichtung 
beabstandeten Tragstangen in zwei irn oberen Be- 
reich derSitzlehne angeordneten Fuhrungsteilen mit 
etwa vertikal verlaufender Verstellrichtung beweglich 
gehalten ist. 

Stand der Technik 

[0002] Zur Fixierung bestimmter Hohenpositionen 
der Kopfstutze ist ublicherweise ein Festlegemittel 
vorhanden, das quer zur Verstellrichtung wirkt und in 
Kerben einer Tragstange eingreift. Bei gelostem 
Festlegemittel lasst sich durch Verschieben der Kopf- 
stutze in Verstellrichtung die jeweils gewunschte H6- 
henposition festlegen. Die Verstellung einer Kopfstut- 
ze erfordert oft einen relativ hohen Kraftaufwand. 
Dies istdarauf zuruckzufuhren, dass die Tragstangen 
keine spanend hergestellten Prazisionsteile sind und 
daher Durchmessertoleranzen, SpurmaGfehler und 
Parallelitatsfehler aufweisen. Die Folge ist, dass das 
Zusammenwirken der Tragstange mit den sich in ei- 
ner vorgegebenen Abstandsposition befindlichen 
Fuhrungsteilen in der Sitzlehne je nach Ausmafi der 
auftretenden Toleranzen und Fehler zu unterschiedli- 
chen Reibkraften fuhrt. Je nach Toleranzlage kann 
die Betatigungskraft zu hoch oder auch zu gering 
sein. Es ist zwar denkbar, zu hohen Verstellkraften 
dadurch entgegen zu wirken, dass die Tragstangen 
in den Fuhrungsteilen mit Spiel gefuhrt sind. Damit ist 
aber die Gefahr verbunden, dass die Kopfstutzen, 
etwa beim Befahren schlechter Wege sich in den 
Fuhrungsteilen bewegen und Klappergerausche er- 
zeugen. Oft sind Kopfstutzen mit einer Vorrichtung 
versehen, die sie automatisch in ihre unterste Hohen- 
position verfahren. Um dies auch fur den Fall hoher 
Verstellkrafte zu errnoglichen, sind Vorrichtungen mit 
entsprechend hohen Kraftreserven erforderlich. 

[0003] Um eine sichere Lagerung der Tragstangen 
bzw. einer Kopfstutze in der Lehne eines Fahrzeug- 
sitzes zu gewahrleisten, weisen die ublicherweise als 
Rohre ausgebildeten Fuhrungsteile eine relativ gro&e 
Lange auf, damit die Kopfstutze einer im Ernstfall auf- 
tretenden Belastung standhalt. Fuhrungsteile einer 
solchen Lange sind im Hinblickauf gleichmaftig nied- 
rigere Verstellkrafte besonders problematisch. 

Aufgabenstellung 

[0004] Davon ausgehend ist es die Aufgabe der Er- 
findung, einen Fahrzeugsitz mit einer Kopfstutze vor 
zu schlagen, welche bei klapperfreier und den Si- 
cherheitsanforderungen genugender Fixierung in der 
Sitzlehne eine leichte Verstellbarkeit gewahrleistet. 

[0005] Diese Aufgabe wird nach Anspruch 1 da- 
durch gelost, dass eine Tragstange mit ihrem unteren 


Ende oder mit einem unteren Bereich an einem in 
Verstellrichtung auf einer vorgegebenen Bewegungs- 
bahn verschiebbaren Lagerteil fixiert ist. Auf diese 
Weise ist eine 3-Punkt-Halterung der Kopfstutze er- 
reicht, wobei der untere Lagerungspunkt seine Posi- 
tion in Abhangigkeit von der jeweiligen Hohenpositi- 
on der Kopfstutze verandert. Die Fuhrungsteile kon- 
nen nun relativ kurz bzw. so ausgestaltet werden, 
dass sie mit den Tragstangen nur in einem eng be- 
grenzten Langenabschnitt zusammenwirken. Da- 
durch konnen sich beispielsweise Parallelitatsfehler 
der Tragstangen wesentlich weniger auf die Ver- 
schiebekraft auswirken als dies bei sehr langen Fuh- 
rungsteilen der Fall ware. Hierfuhren Parallelitatsfeh- 
ler dazu, dass sich die Tragstangen im Fuhrungsteil 
unter Erhohung der Reibungskrafte verkeilen. 

[0006] Bei einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
ist vorgesehen, dass die Tragstangen so in den Fuh- 
rungsteilen gehalten sind, dass sie um eine quer zur 
Verstellrichtung verlaufende Achse schwenkbar sind. 
Vorzugsweise wird dies dadurch bewerkstelligt, dass 
zwischen einem Fuhrungsteil und der Umfangsflache 
einer Tragstange punkt- oder linienformige Beruh- 
rungsstellen vorgesehen sind, wobei diese in einer 
quer zur Verstellrichtung verlaufenden Ebene ange- 
ordnet sind. Durch die punkt- oder linienformige Hal- 
terung der Tragstange im Fuhrungsteil kann zurn ei- 
nen die Reibungskraft bei einer Verstellbewegung re- 
duziert werden. Aufcerdem konnen die Tragstangen 
bei einer Hohenverstellung der Kopfstutze um belie- 
bige, quer zur Verstellrichtung verlaufende Achsen 
pendeln. Eine solche Pendelbewegung tritt beispiels- 
weise dann auf, wenn die Tragstangen gekrummt 
sind, das Lagerteil jedoch auf einer Bewegungsbahn 
hohenverstellbar gefuhrt ist, die von der Krummung 
der Tragstangen abweicht, beispielsweise einen ge- 
raden Verlauf hat. Die punkt- oder linienformigen Be- 
ruhrungsstellen konnen auf einfache Weise und kos- 
tengunstige Weise dadurch erzeugt werden, dass die 
Fuhrungsteile als Rohrabschnitte ausgebildet sind, 
von deren Innenseite mit der Umfangsflache der 
Tragstangen zusammenwirkende Vorsprunge radial 
nach innen abstehen. Damit die Pendelbewegung 
der Tragstangen innerhalb der Fuhrungsteile behin- 
derungsfrei moglich ist, sind die sich von den Beruh- 
rungsstellen beidseitig wegerstreckenden Rohrberei- 
che trichterformig erweitert. Dadurch ist bei einer Ho- 
henverstellung der Kopfstutze eine Pendelbewegung 
der Tragstange moglich, ohne dass diese unter Erho- 
hung der Verstellkraft an einen Wandbereich der 
Fuhrungsteile anstreifen. 

[0007] Bei einem weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist eine der Tragstangen im Fuhrungs- 
teil in Sitzquerrichtung beweglich gehalten. Dadurch 
konnen Spurmaftfehler, also Abweichungen vom 
Sollabstand und sich in Sitzquerrichtung auswirken- 
de Schiefstellungen der Tragstangen besonders 
wirksam kompensiert werden. Die Beweglichkeit ei- 
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ner Tragstange in Sitzquerrichtung kann auf einfache 
Weise dadurch gewahrleistet werden, dass die Be- 
ruhrungsstellen bzw. Vorsprunge im Fuhrungsteil ei- 
nen etwa Langloch-formigen Querschnitt frei lassen. 

[0008] Die oben erwahnte Halterung der Tragstan- 
gen in den Fuhrungsteilen istdurch die punkt-oder li- 
nienformigen Beruhrungsstellen im wesentlichen 
spielfrei. Urn eine solche Spielfreiheit auch fur den 
dritten Lagerungspunkt, also das Lagerteil zu ge- 
wahrleisten, ist die Bewegungsbahn des Lagerteils 
von der Gleitflache einer an einer Sitzstruktur fixier- 
ten Fuhrungskulisse vorgegeben, wobei das Lager- 
teil von einem quer zur Verstellrichtung wirkende Fe- 
derelernent gegen die Gleitflache vorgespannt ist. 
Die Vorspannung ist dabei so gewahlt, dass die Ein- 
wirkung auch extremer Beschleunigungskrafte, etwa 
beim Befahren von schlechten Wegen, nicht zu ei- 
nem Abheben des Lagerteils von der Fuhrungskulis- 
se fuhrt. Klappergerausche konnen somit wirksam 
vermieden werden. Eine besonders reibungsarme 
Variante der Federvorspannung sieht vor, dass das 
Federelement einerseits mit wenigstens einer an der 
Fuhrungskulisse abstutzenden Rolle und anderer- 
seits mit dem Lagerteil verbunden ist. Das Federele- 
ment ist vorzugsweise als eine am Lagerteil fixierte 
Schenkelfeder ausgebildet, deren beide Schenkelje- 
weils eine in einer sich in Verstellrichtung erstrecken- 
den, mittel- oder unmittelbar an der Fuhrungskulisse 
fixierten Schiene gefuhrte Rolle tragt. Diese Ausge- 
staltung gewahrleistet eine exakte und reibungsarme 
Fuhrung des Lagerteils in Verstellrichtung. Fur den 
Fall, dass beide Tragstangen am Lagerteil fixiert sind, 
ist es im Sinne einer gleichrna&igen Krafteverteilung 
vorteilhaft, wenn die Schenkelfeder mittig zwischen 
den beiden Tragstangen angeordnet ist. 

[0009] Die Fixierung einer Tragstange am Lagerteil 
erfolgt durch eine losbare Rastfixierung. Die Losbar- 
keit ist erforderlich, urn eine Kopfstutze vollstandig 
aus der Sitzlehne herausziehen zu konnen. Dazu 
weist das Lagerteil in seiner nach oben weisenden 
Seite wenigstens eine Aufnahme auf, die zur losba- 
ren Rastfixierung eines Tragstangen-Endes dient. In 
dem ein Ende einer Tragstange in die Aufnahme hin- 
einragt und dort einrastet, ist es sowohl in Axial- als 
auch in Radialrichtung sicher fixiert. 

[0010] Wie weiter oben erwahnt, konnen SpurmaG- 
oder Parallelitatsfehler durch ein Fuhrungsteil kom- 
pensiert werden, welches eine Bewegung der Trag- 
stange in Sitzquerrichtung erlaubt. Damit in einem 
solchen Fall das Ende der Tragstange problemlos in 
die Aufnahme findet, kann diese mit einem Einfuhrt- 
richter versehen sein, durch welchen die Tragstange 
aus ihrer ursprunglichen Ausrichtung heraus abge- 
lenkt wird. Damit diese Ablenkung auch im Falle ei- 
nes groGeren Spurmaft- oder Parallelitatsfehlers in 
einem tolerierbaren Bereich bleibt, ist bei einer bevor- 
zugten Ausgestaltung vorgesehen, dass zur losbaren 


Rastfixierung an einer Raststange, die in einem in 
Sitzquerrichtung beweglichen Verbindungsteil gehal- 
ten ist, zwei unmittelbar nebeneinander angeordnete 
Aufnahmen vorgesehen sind. Urn ein ferngesteuer- 
tes Einfahren einer Kopfstutze, insbesondere einer 
solchen an einem Rucksitz zu ermoglichen, ist bei ei- 
nem weiteren bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel vor- 
gesehen, dass das Lagerteil von einer nach unten 
wirkenden, insbesondere von einer Rollfeder aufge- 
brachten Kraft beaufschlagt ist. Weiterhin ist ein fern- 
auslosbares, in Kerben einer Tragstange eingreifen- 
des Festlegemittel vorgesehen. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0011] Die Erfindung wird nun anhand eines in den 
beigefugten Zeichnungen dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispieles naher erlautert. Es zeigen: 

[0012] Fig. 1 einen Ausschnitt eines Fahrzeugsit- 
zes, in dessen Lehne eine Kopfstutze angeordnet ist, 

[0013] Fig. 2 eine Schnittdarstellung entsprechend 
Linie ll-ll in Fig. 1, 

[0014] Fig. 3 das Detail III aus Fig. 2, 

[001 5] Fig. 4 das Detail IV aus Fig. 1 , 

[0016] Fig. 5 Querschnitte durch Tragstangen der 
Kopfstutze haltende Fuhrungsteile entsprechend Li- 
nie IV-IV in Fig. 2, und 

[0017] Fig. 6 das Detail VI aus Fig. 2, in zwei ver- 
schiedenen Situationen. 

[0018] Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus der Lehne 
1 eines Fahrzeugsitzes 2, in welcher eine Kopfstutze 
3 hohenverstellbar angeordnet ist. Das Polsterteil der 
Kopfstutze wurde aus Grunden der Ubersichtlichkeit 
in den Abbildungen weggelassen. Die Kopfstutze 3 
umfasst zwei parallel zueinander angeordnete Trag- 
stangen 4, 5. Diese durchgreifen jeweils ein hulsen- 
forrniges Fuhrungsteil 6, 7. Die Fuhrungsteile 4, 5 
sind von einem U-Profil 8 gehalten, welches am Zeh- 
nengestell (nicht dargestellt) fixiert ist. Im U-Profil 8 
sind von den Fuhrungsteilen 6, 7 durchgriffene Off- 
nungen 9 vorhanden. Oberseits ist an den Fuhrungs- 
teilen jeweils eine Abdeckkappe 10a, b angebracht. 
Die Tragstangen 4, 5 sind an ihrem oberen Ende Liber 
einen Bugel 11 miteinander verbunden. 

[0019] Unterhalb des U-Profils 8 ist eine im wesent- 
lichen plattenformige Fuhrungskulisse 13 vorhanden. 
Diese ist mit Hilfe von vier seitlich angeformten Ste- 
gen 14 an einer Tragstruktur (nicht dargestellt) des 
Fahrzeugsitzes 2 fixiert. Die Fuhrungshulse 13 weist 
eine Gleitflache 15 auf, die in einer sich parallel zur 
Sitzquerrichtung 16 erstreckenden Ebene 17 ver- 
lauft. Wie aus Fig. 4 ersichtlich ist, weist die Fuh- 
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rungskulisse 13 eine mittlere, sich im wesentlichen 
uber ihre gesarnte Lange erstreckende Einbuchtung 
18 auf, die von einem zentralen, sich ebenfalls in 
Langsrichtung der Fuhrungskulisse 13 bzw. etwa in 
Verstellrichtung 19 der Kopfstutze 3 erstreckenden 
Fenster 20 durchbrochen ist. Die Einbuchtung 18 und 
das Fenster 20 sind von Wanden 23 begrenzt, deren 
Freienden 24 nach innen bzw. aufeinander zu umge- 
bogen sind. Dadurch wird auf der der Gleitflache 15 
abgewandten Seite der Fuhrungskulisse 13 eine sich 
in Verstellrichtung 19 erstreckende Hohlkehle gebil- 
det, in der - wie weiter unten naher erlautert wird - 
Rollen gefuhrt sind. Die umgebogenen Freienenden 
24 der Wande 23 bilden somit eine Fuhrungsschiene 
25. Die sich an die Einbuchtung 18 seitlich anschlie- 
ftenden Bereiche der Fuhrungskulisse 13 tragen die 
Gleitflache 15. Diese ist somit in eine rechte und eine 
linke Teil- Gleitflache 15a, 15b aufgeteilt. 

[0020] An der Fuhrungskulisse 13 bzw. an den Teil- 
Gleitflachen 15a, 15b ist ein Lagerteil 26 etwa in Ver- 
stellrichtung 19 verschiebbar gefuhrt. Das Lagerteil 
26 ist im wesentlichen eine sich uber die gesarnte 
Breite der Fuhrungskulisse 13 erstreckende Platte, 
deren den Gleitflachen 15a, 15b zugewandte Seite 
eine mittig angeordnete Ausnehmung 27 aufweist, in 
die sich die Einbuchtung 18 bzw. die Wande 23 hin- 
ein erstrecken. Zwischen den Wanden 23 und der 
Wandung der Ausnehmung 27 ist ein Spalt 28 vor- 
handen. Zentral in der Ausnehmung 27 ist ein Zapfen 
29 angeordnet, der von den Windungen einer Schen- 
kelfeder 30 umgriffen ist. Die Schenkel 33 der Schen- 
kelfeder 30 strecken sich vom Lagerteil weg und 
schlieften einen Winkel a von etwa 90° zwischen sich 
ein. An ihren Enden tragen die Schenkel 33 jeweils 
eine Rolle 34, welche mit der konkaven Seite der 
Fuhrungsschiene 25 zusammenwirkt. Die Schenkel- 
feder 30 ist in dem in Fig. 4 gezeigten Montagezu- 
stand vorgespannt, d.h, die Schenkel 33 streben da- 
zu, den Winkel a zu vergroftern. Die Rollen 34 wer- 
den somit in die Fuhrungsschienen 25 hineinge- 
druckt. Dadurch wird die Fuhrungskulisse 13 mit 
Kraftkomponenten 35 beaufschlagt, aus denen eine 
Kraftkomponente 36 resultiert. Diese erstreckt sich 
rechtwinklig zu den Gleitflachen 15a, 15b und druckt 
das Lagerteil 26 an die Fuhrungskulisse 13 an. Das 
Lagerteil 26 liegt dabei mit jeweils zwei Anschlagen 
37a, 37b, 38a, 38b an jeweils einer Teil-Gleitflache 
15a, 15b an. 

[0021] Die unteren Enden 39 der Tragstangen 4, 5 
sind mit dem Lagerteil 26 losbar verbunden. Zu die- 
sem Zweck sind in letzterem zwei im Soll-Spurmafi 
der Tragstangen 4, 5 beabstandete Ausnehmungen 

40 vorhanden, wie insbesondere Fig. 4 und 6 zu ent- 
nehmen ist. Die Ausnehmungen sind von Trichtern 

41 gebildet, welche durch Langsschlitze 42 in mehre- 
re radial nach aufcen biegbare Umfangsabschnitte 51 
unterteilt sind. Nahe des Grundes der Ausnehmung 
40 ist ein radial nach innen vorstehender Ringvor- 


sprung 52 vorhanden, welcher zur Axialfixierung ei- 
ner Tragstange 4,5 in eine an deren Ende 39 ange- 
ordnete Ringnut 62 eingreift. In den Ausnehmungen 
40 liegt jeweils das Ende 39 einer Tragstange 4, 5 ein 
und ist dort mittels eines radial angreifenden Federe- 
lementes (nicht dargestellt) losbar verrastet. Die Aus- 
nehmungen 40 weisen eine Einfuhrschrage 43 auf, 
um auch bei Spurmaftfehlern bzw. variierenden Ab- 
standen der Tragstangen-Enden 39 ein sicheres Ein- 
rasten der Tragstangen 4, 5 zu gewahrleisten. Auf- 
grund der in Querrichtung 16 beweglichen Fuhrung 
der in Fig. 4 linken Tragstange 5 wird sich im Falle ei- 
ner Spurmafcabweichung ein Versatz zwischen der 
Mittellangsachse 44 der Ausnehmung 40a und der 
Mittellangsachse 45 der Tragstange 5 ergeben. Die 
Tragstange 5 trifft, wenn die Kopfstutze 3 an der Leh- 
ne 1 montiert wird, zunachst mit ihrem Ende 39 auf 
die Einfuhrschrage 43 auf und gleitet dann in einen 
zentralen zylindrischen Abschnitt 46 der Ausneh- 
mung 40. Nach Verrastung ist das Ende 39 der Trag- 
stange 5 sowohl in Axial- als auch in Radialrichtung 
an dem Halteteil 26 fixiert. Gleiches trifft fur das Ende 
39 der Tragstange 4 zu. Ein Versatz der Mittellangs- 
achse 44 der Ausnehmung 40 und der Mittellangs- 
achse 45 der Tragstange 5 bewirkt, dass diese in 
Richtung auf die andere Tragstange 4 hin oder von 
dieser weg abgelenkt wird, um bei grofteren Abwei- 
chungen des Spurmafces von dem Sollzustand eine 
starkere Ablenkung der Tragstange 5 zu vermeiden, 
ist am Lagerteil 26 eine zweite Aufnahme 40c vor- 
handen, die unmittelbar an die erste Aufnahme 40a 
so angrenzt, dass die einander zugewandten Ab- 
schnitte der Einfuhrschrage 43 sich beruhren oder 
teilweise ineinander ubergehen. 

[0022] In der Tragstange 4 sind Kerben 47 einge- 
bracht, in die ein radial wirksames, unterder Abdeck- 
platte 10b angeordnetes Festlegemittel (nicht darge- 
stellt) eingreift. Das Festlegemittel kann durch direkte 
manuelle Betatigung eines Druckknopfes 48 an der 
Abdeckkappe 10b gelost werden, um die Kopfstutze 
3 in ihrer Hohe zu verstellen. Fur das Festlegemittel 
ist aufierdem eine Fernauslosung vorgesehen. Dazu 
ist es mit einem unterseits aus der Abdeckplatte 10b 
hervorragenden Betatigungszapfen 49 verbunden. 
Dieser ist mit Radialabstand zum Fuhrungsteil 6 an- 
geordnet, wobei in den dadurch gebildeten Zwi- 
schenraum das obere, eine Schragflache 50 aufwei- 
sende Ende 53 einer Betatigungsstange 54 hinein 
ragt. Die Schragflache 50 wirkt mit einer ihr zuge- 
wandten Schragflache 55 am Betatigungszapfen 49 
nach Art eines Keilgetriebes zusammen. Wenn die 
Betatigungsstange 54 nach oben bzw. in Verstellrich- 
tung 19 bewegt wird, wird der Abstand zwischen Be- 
tatigungszapfen 49 und Fuhrungsteil 6 vergro&ert, 
wobei das Festlegemittel (nicht dargestellt) aufter 
Eingriff mit einer Kerbe 47 gebracht wird. Die Betati- 
gungsstange 54 durchsetzt die Offnungen 9 im 
U-Profil 8 und eine Offnung 56 im Lagerteil 26 und ist 
mit ihrem unteren, aus dem Lagerteil 26 unterseits 
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herausragenden Ende mit einem Aktuator 57 verbun- 
den. 

[0023] Unterhalb der Fuhrungskulisse 13 ist in der 
Lehne 1 eine Rollfeder 58 angeordnet, die mit dern 
Lagerteil 26 wirkmafcig verbunden ist. Wird die Kopf- 
stutze 3 in Verstellrichtung 9 nach oben gezogen, 
baut die Rollfeder 58 eine entgegengerichtete Span- 
nung auf. Wenn das in eine Kerbe 47 eingreifende 
Festelegemittel (nicht dargestellt) gelost wird, geht 
die Kopfstutze 3 automatisch in ihre unterste Stellung 
zuruck, bei der das Lagerteil 26 an einer an der Fuh- 
rungskulisse 13 angeformten Anschlagplatte 59 an- 
liegt. In der Anschlagplatte 59 sind zwei in Sitzquer- 
richtung 16 beabstandete Offnungen 60 vorhanden, 
in die ein an der Unterseite des Lagerteils 26 ange- 
formter Zentrierkegel 63 eingreift, wodurch das La- 
gerteil 26 in eine vorgegebene Sollposition gebracht 
wird. Wenn die Kopfstutze 3 ganz aus der Lehne 3 
ausgenommen werden soil, wird die Bewegung des 
Lagerteils 26 in Verstellrichtung 16 durch einen obe- 
ren Anschlag (nicht dargestellt) begrenzt. Durch wei- 
tere Kraftbeaufschlagung in Verstellrichtung wird die 
Verrastung der Tragstangen 4, 5 in den Ausnehmun- 
gen 40a, 40b bzw. 40c selbsttatig gelost, indem die 
Umfangsabschnitte 51 radial nach auflen abweichen 
und die Ringvorsprunge 52 aufter Eingriff mit den 
Ringnuten 62 der Tragstangen 4,5 gelangen. Die 
Kopfstutze kann dann von der Lehne 1 entfernt wer- 
den. Danach zieht die Rollfeder 58 das Lagerteil 26 
in seine unterste Position. 

[0024] Wie insbesondere Fig. 2 und 3 zu entneh- 
men ist, sind die Tragstangen 4, 5 gekrummt, wobei 
die Krummungsachse (nicht gezeigt) in Sitzquerrich- 
tung verlauft. Dagegen verlauft die durch die 
Teil-Gleitflachen 15a, 15b vorgegebene Bewegungs- 
bahn des Lagerteils 26 geradlinig. Dadurch wird das 
untere Ende 39 einer Tragstange 4, 5 geradlinig ge- 
fuhrt, wahrend die Tragstange innerhalb eines Fuh- 
rungsteils 6, 7 eine Bewegung ausfuhrt, die axiale 
und radiale Komponenten aufweist. Die Tragstangen 
4, 5 sind nun in den Fuhrungsteilen 6, 7 so gehalten, 
dass eine derartige Relativbewegung der Tragstan- 
gen 4, 5 zu den Fuhrungsteilen 6, 7 reibungsarm 
moglich ist. Von den Innenseiten der Fuhrungsteile 6, 
7 stehen Vorsprunge 64, 65 radial nach innen ab und 
liegen spielfrei an der Umfangsflache der Tragstan- 
gen 4, 5 an. Bei dem die Tragstange 4 aufnehmen- 
den Fuhrungsteil 6 sind drei gleichma&ig in Umfangs- 
richtung verteilte Vorsprunge 64 vorhanden, d.h. das 
Fuhrungsteil 6 beruhrt die Tragstange 4 etwa punkt- 
formig an drei Stellen. Bei dem zweiten Fuhrungsteil 
7 sind nur zwei Vorsprunge 65 vorhanden, welche die 
Tragstange 5 an diametral gegenuberliegenden Stel- 
len beruhren. Die Vorsprunge 65 und die restliche In- 
nenwandung des Fuhrungsteils 7 umgrenzen eine 
langlochformige Offnung 61 , wobei deren Lange gro- 
wer ist als der Durchmesser der Tragstange 5. Diese 
ist daher in einem gewissen Ausmaft in Sitzquerrich- 


tung beweglich. Die Vorsprunge 64 und 65 sind in ei- 
ner parallel zur Querrichtung 16 verlaufenden Ebene 
angeordnet, so dass die Tragstangen 4, 5 urn beliebi- 
ge, sich ebenfalls parallel zur Sitzquerrichtung 16 er- 
streckende Achsen innerhalb der Fuhrungsteile 6, 7 
pendeln konnen. Damit dies ohne Kollision der Trag- 
stangen 4, 5 mit der Innenwandung der Fuhrungsteile 
6, 7 geschehen kann, sind die sich an die Vorsprunge 
64, 65 beidseitig anschlieflenden Abschnitte kontinu- 
ierlich erweitert, bilden daher ein Verschwenken bzw. 
ein Pendeln der Tragstangen 4, 5 in den Fuhrungstei- 
len 6, 7 erlaubende Trichter 66. 

Bezugszeichenliste 


1 

Lehne 

2 

Fahrzeugsitz 

3 

Ko pfstutze 

4 

Tragstange 

5 

Tragstange 

6 

Fuhrungsteil 

7 

Fiihn innstpil 

1 Ul II kA \ lUOLwM 

8 

U-Profil 

9 

Offnunn 

v— / iii i i-i i i y 

10 

Abdeckkappe 

11 

Bugel 

13 

Fuhrungskulisse 

14 

Steg 

15 

Glpitflarhp 

16 

Sitzquerrichtung 

17 

Ebene 

18 

Einbuchtung 

19 

Verstellrichtung 

20 

Fenster 

23 

Wand 

24 

Prp jpn/Hp 

1 1 d wl IVJC 

25 

Fuhrunasschiene 

1 U 1 II l_1 1 1 V_J O O w 1 1 1 W 1 1 

26 

Lagerteil 

27 

Ausnehmung 

28 

Spalt 

29 

Zapfen 

30 

Schenkelfeder 

33 

Schenkel 

34 

Rolle 

35 

Kraftkomponente 

36 

Kraftkomponente 

37 

Anschlag 

38 

Anschlag 

39 

Ende 

40 

Ausnehmung 

41 

Trichter 

42 

Langsschlitz 

43 

Einfuhrschrage 

44 

Mittellangsachse 

45 

Mittellangsachse 

46 

Abschnitt 

47 

Kerbe 

48 

Druckknopf 

49 

Betatigungszapfen 

50 

Schragflache 


5/12 


DE 10 2004 038 707 A1 2005.04.28 


51 Umfangsabschnitt 

52 Ringvorsprung 

53 Ende 

54 Betatigungsstange 

55 Schragflache 

56 Offnung 

57 Aktuator 

58 Rollfeder 

59 Anschlagplatte 

60 Offnung 

61 Offnung 

62 Ringnut 

63 Zentrierkegel 

64 Vorsprung 

65 Vorsprung 

66 Trichter 

Patentanspruche 

1 . Fahrzeugsitz mit einer Kopfstutze (3), welche 
mit zwei in Sitzquerrichtung (16) beabstandeten 
Tragstangen (4, 5) in zwei im oberen Bereich der 
Sitzlehne (1) angeordneten Fuhrungsteilen (6, 7) mit 
etwa vertikal verlaufender Verstellrichtung (19) be- 
weglich gehalten sind, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Tragstange (4, 5) mit ihrem unteren Ende 
(39) an einem in Verstellrichtung (19) auf einer vorge- 
gebenen Bewegungsbahn verschiebbaren Lagerteil 
(26) fixiert ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Tragstangen (4, 5) urn eine 
quer zur Verstellrichtung (19) verlaufende Achse 
schwenkbar in den Fuhrungsteilen (6, 7) gehalten 
sind. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zwischen einem Fuhrungsteil (6, 
7) und der Umfangsflache einer Tragstange (4, 5) 
punkt- oder linienformige Beruhrungsstellen vorhan- 
den sind, wobei diese in einer quer zur Verstellrich- 
tung (19) verlaufenden Ebene angeordnet sind. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Fuhrungsteile (6, 7) Rohrab- 
schnitte sind, von deren Innenseite mit der Umfangs- 
flache der Tragstangen (4, 5) zusammenwirkende 
Vorsprunge (64, 65) radial nach innen abstehen. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die sich beidseitig von den Be- 
ruhrungsstellen weg erstreckenden Rohrbereiche 
trichterformig erweitert sind. 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, dass eine Tragstange (5) 
in einem Fuhrungsteil (7) in Sitzquerrichtung (16) be- 
weglich gehalten ist. 

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 


6, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungs- 
bahn des Lagerteils (26) von der Gleitflache (15a, b) 
einer an einer Sitzstruktur fixierten Fuhrungskulisse 
(13) vorgegeben ist, wobei das Lagerteil (26) von ei- 
nem quer zur Verstellrichtung (19) wirkenden Feder- 
element gegen die Gleitflache (15a, b) vorgespannt 
ist. 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Federelement einerseits mit 
wenigstens einer sich an der Fuhrungskulisse (13) 
abstutzenden Rolle (34) und andererseits mit dem 
Lagerteil (26) verbunden ist. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Federelement eine am La- 
gerteil (26) fixierte Schenkelfeder (30) ist, deren bei- 
de Schenkel (33) jeweils eine Rolle (34) tragt, welche 
in einer sich in Verstellrichtung (19) erstreckenden, 
mittel- oder unmittelbar an der Fuhrungskulisse (13) 
fixierten Fuhrungsschiene (25) zwangsgefuhrt ist. 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass beide Tragstangen (4, 5) am La- 
gerteil (26) fixiert sind, wobei die Schenkelfeder (30) 
mittig zwischen den beiden Tragstangen angeordnet 
ist. 

11 . Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, dass das Lagerteil (26) 
an seiner nach oben weisenden Seite wenigstens 
eine Ausnehmung (40a, 40b) aufweist, die zur losba- 
ren Rastfixierung eines Tragstangen-Endes (39) 
dient. 

12. Fahrzeugsitz nach Anspruch 11 , dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zur losbaren Rastfixierung einer 
Tragstange (5), die von einem Fuhrungsteil (7) in 
Sitzquerrichtung (16) beweglich gehalten ist, zwei 
nebeneinander angeordnete Aufnahmen (40a, 40c) 
vorgesehen sind. 

13. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Lagerteil 
von einer nach unten wirkenden Kraft beaufschlagt 
ist. 

14. Fahrzeugsitz nach Anspruch 13, gekenn- 
zeichnet durch eine Kraftbeaufschlagung mittels ei- 
ner Rollfeder (58). 

Es folgen 6 Blatt Zeichnungen 
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